
/^ам ы й мобильный, самый 
^маневренны й вид массового 
пассажирского транспорта — 
автобусный. Появился новый 
район застройки, туда непре­
менно протянут его маршрут. 
Появится линия метрополите­
на, и сразу перестроит свои 
перевозки именно автобус.

Ежедневно на улицы Ленин­
града выходят более двух ты­
сяч автобусов. Только в черте 
города они перевозят за сутки 
около трех миллионов человек, 
а в год — почти 1,1 миллиарда. 
Это около трети общего числа 
пассажиров городских видов 
транспорта.

Однако развитие столь ши­
роко распространенного ныне 
вида транспорта происходило 
отнюдь не просто. Вспомним 
же некоторые страницы исто­
рии. ..

Транспорт и пассажир

ИДЕТ ПО ГОРОДУ АВТОБУС
Я. И. ПОНОМАРЕВ,
секретарь оргкомитета м узея  Г'лавленавтотранса

I А  н те ресн о , что  по  п р о ш е с т - 
* ‘  в и и  т о л ь ко  ч е ты р е х  лет п о ­
сле и зо б р е те н и я  а в то м о б и л я , 
28 м ая 1889 го д а , п о д п о р у ч и к  
А . Н. Н еелов п о п р о с и л  р а з р е ­
ш ения у  П е т е р б у р гс к о й  у п р а ­
вы на о ткр ы ти е  м о т о р н о -о м н и ­
б у с н о го  д в и ж е н и я  на 12 на­
пр авл ени ях  [1]. Э то  п р е д л о ж е ­
ние не м о ж е т  не уд и в и ть  о п ти ­
м и з м о м  и р а зм а х о м . Ведь т о г ­
да во всем  м и р е  б ы л о  п о с т р о ­
ен о  в о б щ е й  с л о ж н о с т и  не 
бол ьш е 150 а в то м о б и л е й , а м о ­
то р н ы х  автоб усов  ещ е и не 
пы тались созд авать . П р е д л о ­
ж е н и е  пр и зн а л и  ф антазией  и 
откл он ил и .

Н о ч е р е з  сем ь лет, в а п р е ­
ле 1896 го д а , отста вн ой  п о д ­
п о л ко в н и к  В. П. З у б к о в с к и й  и 
по че тны й  гр а ж д а н и н  П е те р ­
б ур га  П. И. В ол ков  т а к ж е  вы ­
звались о т кр ы ть  д в и ж е н и е  ав­
то б усо в  по  Н е в с ко м у  п р о с п е к ­

ту  от З н а м е н с ко й  (пл. В осста­
ния ) д о  А д м и р а л т е й с ко й  п л о ­
щ ад и  и от П у б л и ч н о й  б и б л и о ­
т е ки  д о  П р и м о р с к о го  во кза л а , 
ч то  в Н о во й  Д е р е в н е  [2]. Х отя 
это б ы л о  в п о л н е  р е а л ьн о е  и 
п р о д у м а н н о е  п р е д л о ж е н и е , 
но  и о н о  не п р о ш л о .

Е щ е ч е р е з  тр и  го д а  С. В. 
С е м е н о в  и В. В. Ю р к е в и ч  р а з ­
ра б отал и  план о т кр ы т и я  д в и ­
ж е н и я  а вто б усо в  на ч е ты р е х  
н а п р а вл е н и я х  [3]. П р е д п р и н и ­
м атели  за казал и  д а ж е  ф р а н ­
ц у з с к о й  ф и р м е  « П а н а р -Л е в а с - 
со р »  а втоб усы . Н о  и на сей  ра з  
д е л о  не сд в и н ул о сь  с м е р тв о й  
то ч ки .

В р о д е  бы  « п о в е зл о »  с о з д а ­
тел ю  п е р в о го  р у с с к о г о  авто ­
м о б и л я  П. А . Ф р е з е , ко т о р ы й  
го то в  бы л  по ста вить  а втоб усы  
со б ств е н н о й  к о н с т р у к ц и и  и 
п р о и зв о д с т в а . Е м у р а зр е ш и л и  
о т кр ы т ь  д в и ж е н и е , но. . . все ­

го  на три  м е ся ц а . К о н е ч н о , 
и зд е в а те л ь с ко е  р е ш е н и е  о т ­
кл он ил  сам  Ф р е з е  [4].

В г о р о д с к у ю  у п р а в у  с п р е д ­
л о ж е н и я м и  о б  о т кр ы т и и  авто ­
б у с н о го  д в и ж е н и я  «стучались» 
б о л е е  д е ся тка  п р е д п р и н и м а т е ­
лей  —  не  т о л ь ко  р у с с ки х , н о  и 
и н о стр а н н ы х . О д н а к о  и то г о к а ­
зы вал ся в се гд а  о д и н  и тот ж е .

В че м  п р и ч и н а  столь у п о р ­
н о го  с о п р о ти в л е н и я  в н е д р е н и ю  
п р о гр е с с и в н о го  вида т р а н с п о р ­
та? Главная из них  —  к о н к у р е н ­
ция  к о н к е , а п о то м  и тр а м ва ю . 
Так, в 1905 го д у  Г о р о д с ка я  д у ­
м а р е ш и те л ь н о  отка за л а  вве д е ­
н и ю  автоб уса , впо л не  о т к р о ­
в е н н о  заяви в : « А в то м о б и л и  б у ­
д у т  о п а сн ы м и  к о н ку р е н т а м и  
э л е кт р и ч е с ко й  к о н к е »  [5].

Н о  в ко н ц е  ко н ц о в  по с ­
ле д л и те л ь н ы х  п е р е го в о р о в  
« С а н к т -П е т е р б у р гс к о м у  то в а р и ­
щ е ству  а в т о м о б и л ь н о -о м н и б у с ­

н о го  со о б щ е н и я »  во главе с 
и н ж е н е р о м  -  техн о л о го м  Б. И. 
И в а н о в ы м  бы л о  позволено от­
кр ы ть  а в то б усн о е  движение. 
4 (17) о к т я б р я  1907 года в газе­
тах п о я ви л о сь  со о б щ ен и е : «2 ок­
т я б р я  у  зд а н ия  Город ской  ду­
м ы  д е ф и л и р о ва л  м оторны й ом­
н и б ус  и н ж е н е р а  Иванова, явив­
ш е го с я  в д у м у  для внесения 
за л о га  в 15 000 рублей , требуе­
м о го  со гл а сн о  постановлению 
от к а ж д о г о  предпринимателя 
а в т о б у с н о го  д ви ж е н и я »  [6].

Д а л е е  газета  «П етербург­
с ки й  л исток»  сообщ ал а : «Вче­
ра, 4 о кт я б р я , члены  Санкт-Пе­
т е р б у р гс к о г о  товарищ ества ав­
т о м о б и л ь н о -о м н и б у с н о го  сооб­
щ е н и я  со ве р ш а л и  под  руко­
в о д с т в о м  и н ж е н е р а  - технолога 
И ванова  п р о б н ы й  рейс на по­
ка  е д и н с тв е н н о м  в Петербурге 
о м н и б у с -м о т о р е . Рейс начался 
с п р о б е га  по  Н е в ско м у  про-
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ЗИС-16, курсировавш ий на маршрутах с 1939 года. 
Ошибка! На фото послевоенная машина Л-4

Один из п ер вы х  автобусов на улицах Петербурга. 1911 год.

На первой ленинградской  пассаж ирской линии, 
открывшейся в 1926 году.
Неточность! Это рисунок -  копия машины, находившейся в другом месте

Стоместный автобус ЯА-2, 
пост упивш ий в распоряж ение транспортников в 1932 году.

М аш ины  ленинградского производства Л-1 
на п ослевоенн ы х трассах.

спе кту . Весь Н е в с ки й  от  Н и к о ­
л а е в ско го  в о кз а л а  и д о  А л е к ­
с а н д р о в с ко го  сада о м н и б у с  
пр ош е л  в 9 м и н ут . . . О м н и б у с  
хо р о ш о  м а н е в р и р о в а л , о б го н я я  
ко н ки  и и з в о з ч и ко в , с в о р а ч и ­
вая для л о м о в и ко в  и т. д.» [7].

С пустя  м е с я ц  началось ав­
то б усн о е  д в и ж е н и е . Газеты  го ­
рода  по  э т о м у  п о в о д у  писали: 
«Вчера, 11 н о я б р я  состояло сь, 
н а кон ец , о т кр ы т и е  а в то м о б и л ь ­
н о -о м н и б у с н о го  со о б щ е н и я  на 
линии А л е к с а н д р о в с к и й  сад —  
В арш авский  —  Б а лтийский  в о к ­
залы. П е р в ы й  р е й с  бы л и с кл ю ­
чител ьно  д ля п р и гл а ш е н н ы х»  [8].

В ско р е  о т кр ы л с я  второй  
м а р ш р ут  от А л е к с а н д р о в с к о го  
сада по  Г о р о х о в о й  д о  Ц а р с ко ­
с е л ь ско го  в о кза л а . Д л я  12 ав­
то б усо в , в б о л ь ш и н ств е  з а ку п ­
ленны х за гр а н и ц е й , сам ы м  
тр уд н ы м  у ч а с т ко м  бы л го р б а ­
тый м о ст  ч е р е з  Ф о н т а н ку . П ри

п о д ъ е зд е  к  н е м у  к о н д у к т о р  
пр оси л  « ува ж аем ы х д ам  и го с ­
под »  сойти . П устой  автоб ус  пе ­
р е е зж а л  м ост, и п а сса ж и р ы  
вновь заним ал и  места .

И сход я  из опы та западны х 
столиц , казал ось , что  автоб ус  
о ж и д а е т  б ы стр о е  ра зви ти е . В 
П е те р б у р ге  сл учил ось  п о -и н о ­
м у. В 1910 го д у  в го р о д е  х о д и ­
л о  14 автоб усов , в 19 1 1 — 11, 
в 1912 —  8, а к  с е р е д и н е  1914 го ­
да д в и ж е н и е  и вовсе  п р е к р а ­
тилось. Н е в л уч ш е м  со сто я ни и  
ока за л ся  весь а в то тр а н сп о р т  
ц а р ско й  России.

По д о сто и н ств у  оц ен ил а  
в о з м о ж н о с ти  а в то м о б и л ь н о го  
тра н спо р та  партия б о л ьш е в и ­
ков . В авточастях, га р а ж а х  и на 
р е м о н тн ы х  п р е д п р и я ти я х  п р о ­
водили б о л ьш ую  р а б о ту  В. И. 
Н евски й , Н. И. П о д в о й ски й , 
А . К. С ко р о х о д о в , И. И. Газа, 
Д . Н. А в р о в , А . Д . С а д о в ски й  и

м н о ги е  д р у ги е . И в ф е в р а л ь ­
с ко й  р е в о л ю ц и и  а в то м о б и л и ­
сты в п о д а в л я ю щ е м  б о л ь ш и н ­
стве о ка за л и сь  на с т о р о н е  р е ­
в о л ю ц и о н н ы х  м асс. А в т о б р о н е - 
д и в и з и о н , р а зм е щ а в ш и й с я  в 
М и х а й л о в с ко м  м а н е ж е , о б е с п е ­
чил встр е ч у  В. И. Л е н и н а  на 
Ф и н л я н д с к о м  в о кз а л е  в апр е л е  
1917 го д а  п р и  е го  в о зв р а щ е н и и  
из э м и гр а ц и и . С ол д аты  авто - 
б р о н е д и в и з и о н а  и 1-й запа сно й  
у ч е б н о й  а в то р о ты  о хр ан ял и  
Ц е н тр а л ь н ы й  и П е т р о гр а д с ки й  
ко м и т е т ы  б о л ь ш е в и ко в  во 
д в о р ц е  К ш е с и н с ко й , к о м е н д а н ­
то м  к о т о р о го  бы л н азна чен  
б о л ь ш е в и к  а в то м о б и л и ст  Г. В. 
Елин.

К о гд а  па ртия  по д н и м а л а  р а ­
б о ч и й  кл асс  на в о о р у ж е н н о е  
во сстан и е  в о к т я б р е  1917 го д а , 
гр а ж д а н с к и е  и в о е н н ы е  авто ­
м о б и л и сты  б е з о го в о р о ч н о  п о д ­
д е р ж а л и  б о л ь ш е в и ко в  и р а б о ­
чий класс. О н и  стали д е й с тв е н ­
н ой  силой  в б о р ь б е  за п о б е д у  
в о о р у ж е н н о го  восстан и я . Б р о ­
н е в и ки  участвовал и  в ш ту р м е  
З и м н е го , в о х р а н е  ш таба во ­
о р у ж е н н о го  в о сста н и я — С м о л ь ­
н о го . Н и к о гд а  не з а б уд утся  
им ен а  п и т е р с ки х  р е в о л ю ц и о н ­
ных а в то м о б и л и сто в  И. М . Л е - 
ш е н ко ва , М . С. О га н ья н а , М . К. 
Евсеева, М . В. Л у ки н а , М . М . 
В и н о гр а д о в а  и д р у ги х , м у ж е ­
ств е н н о  с р а ж а в ш и хся  на ф р о н ­
тах гр а ж д а н с к о й  войны .

О т гр е м е л и  бо и . С трана 
вступила  в п о л о с у  м и р н о го  
строи те льства . А в то м о б и л и  п р и ­
ш л ось  соб и р а ть  из д а в н о  от­
сл уж и в ш и х  м а ш и н , ко т о р ы е  на­
хо д и л и  на свал ках. Н а п р и о б р е ­
те н ие  н овы х за гр а н и ц е й  
ср е д ств  по чти  не б ы л о . Н о, н е ­
см о тр я  на это, а в то тр а н с п о р т ­
н и ки  П е тр о гр а д а  делали  все от 
них за в и ся щ е е  д л я  о б с л у ж и в а ­
ния н асел ения.

1 и ю н я  1926 го д а  в Л е н и н ­
гр а д е  по  сущ е с тв у  в о з р о д и ­
л ось а в то б усн о е  д в и ж е н и е . 
П р авд а , на в р е м е н н о м  м а р ш ­
руте , ко т о р ы й  п р е д н а зн а ча л ся  
в о с н о в н о м  д л я  с тр о и те л е й  п о - 
р о х о в с ко й  тр а м в а й н о й  л инии . 
Д л я  п е р е в о з о к  п р и с п о с о б и л и  
стары е гр у з о в ы е  м а ш и н ы  «За- 
у р е р »  и « Д а й м л е р »  с б р е з е н т о ­
вы м и тентам и  или д е р е в я н н ы ­
м и  ку зо в а м и  и с ка м е й ка м и  д л я 
п а сса ж и р о в .

П е р в ы м  р е гу л я р н ы м  м а р ш ­
р у т о м  стала авто б усн а я  л ини я  
Л е н и н гр а д  —  К у р о р т  (С естро-5 
р е ц к ). П о н е м у  д в и ж е н и е  нача-| 
лось  8 и ю л я  1926 го д а . О ргани -1

за то р  —  л е н и н гр а д с ка я  ко н то р а  
а к ц и о н е р н о го  о б щ ества  « А в то - 
п р о м т о р г»  пустила на 3 9 -ки л о ­
м е т р о в о й  тр а ссе  14 -м е стн ы е  
а вто б усы , з а ку п л е н н ы е  в И та­
лии.

31 августа  т о го  ж е  го д а  все 
га зе ты  со о б щ а л и , что  1 се н тя б ­
ря  отд ел  ко м м у н а л ь н о го  х о ­
зяй ства  (о т к о м х о з )  Л е н го р и с - 
п о л ко м а  о т кр ы в а е т  п е р в у ю  го ­
р о д с к у ю  а в то б у с н у ю  л и н и ю  —  
от Д е т с к о с е л ь с к о го  (В и те б ско ­
го )  в о кза л а  д о  сада Т р у д я щ и х ­
ся. В тот д е н ь  на л и н и ю  вы ш ли 
в с е го  три  автоб уса , п о с тр о е н ­
н ы е  л е н и н гр а д с ки м  а в то р е ­
м о н т н ы м  з а в о д о м  на ба зе  за­
к у п л е н н ы х  в Ге р м а н и и  шасси 
гр у з о в ы х  м а ш и н  ф и р м ы  « Ф о - 
м а г» . П о я вл е н и е  их вы звал о  не ­
п о д д е л ь н ы й  и нте р е с : л е н и н ­
гр а д ц ы , ч то б ы  поехать  на авто ­
бусе , вы стра ива ли сь  в д л ин н ы е  
о ч е р е д и . В с ко р е  на ул и ц ы  вы ­
ш ли е щ е  д ве  м а ш и ны , и п е р ­
вый м а р ш р у т  бы л п р о д л е н  д о  
п л о щ а д и  В осстания.

С тр е м я сь  б ы стр е е  развить  
эту о трасл ь , о т к о м х о з  закупал  
в о с н о в н о м  ш асси  а вто б усо в  в 
Ге р м а н и и  и И талии. Н а них за ­
те м  устанавл ивал и  свои  кузо ва . 
Так э ко н о м и л а с ь  валю та. К о л и ­
ч е ство  м а ш и н  хоть и м е д л е нн о , 
но  р о с л о .

В и ю н е  1927 го д а  был от­
кр ы т  вто р о й  м а р ш р у т  —  от 
Д в о р ц о в о й  пл о щ ад и  д о  Балтий­
с к о г о  вокзал а . С начала он был 
п р о д л е н  д о  К и р о в с к о го  завода, 
а за те м  —  в о б р а т н о м  н апр ав­
л ен и и  —  д о  у гл а  Б о л ь ш о го  п р о ­
сп е кта  и н ы н еш не й  ул и ц ы  О л е ­
га К о ш е в о го . Н ачал д ействовать 
ко л ь ц е в о й  м а р ш р у т : Д в о р ц о в а я  
п л о щ а д ь  —  ул иц а  Д з е р ж и н с к о ­
г о —  З а го р о д н ы й  п р о с п е кт  —  
М о с ко в с к и й  во кза л  —  Н евски й  
п р о с п е к т  —  Д в о р ц о в а я  пл о ­
щ ад ь .

Р ост числа автоб усов  п о р о ­
дил  п р о б л е м у  а вто п а р ко в . 
С кл а д ы  на О хте , гд е  наш ли се­
бе п р и ста н и щ е  пе р в ы е  м аш ины , 
у ж е  не вм е щ ал и  весь тр а н с ­
п о р т . Ч тоб ы  л уч ш е  о р га н и з о ­
вать е го  отсто й  и те хн и ч е с ко е  
о б с л у ж и в а н и е , вы де л ил и  бы в­
ш ие с кл а д ы  в В о д о п р о в о д н о м  
п е р е у л ке , а в с ко р е  га р а ж и  на 
К о н ю ш е н н о й  п л о щ ад и , гд е  с 

, 1930 го д а  о р га н и зо в а л ся  п е р - 
L вый а в то б усн ы й  п а р к  ка к  са м о - 
i f  с тоятел ьна я  ед и ниц а .

(
Н астал о  вр е м я , и М о с к о в ­
ски й , Я р о сл а вски й  и Г о р ь ко в ­
ски й  авто за во д ы  начали по ста в ­
лять о те ч е стве н н ы е  автоб усы .
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В седьмом автобусном парке, 
построенном в М осковском  районе, 
могут одноврем енно разместиться 
500 многоместных автобусов.
На этих снимках запечатлены
специально оборудованная площ адка для отстоя машин  
и один из участков ремонтной зоны.

Такие из них, ка к  З И С -8  и 
ЗИ С -16, не уступал и  и н о с тр а н ­
ны м  по свои м  хо д о в ы м  ка ч е ­
ствам, а по м е ж р е м о н т н о м у  
п р о б е гу  —  п р е в о схо д и л и  их. В 
1934 го д у  на Я р о сл а в ско м  за во ­
де  был п о стр о е н  и по ступил  в 
Л е н и н гр а д  сам ы й б о л ьш о й  в 
м и р е  автобус на 100 м ест. Во­
дил е го  од и н  из зачинател ей  
с та ха н о вско го  д в и ж е н и я  на 
тра н спо р те  ко м м у н и с т  А . Ф . 
Иванов.

А вто б усн ы й  п а р к  Л е н и н гр а ­
да б ы стр о  увел ичивался . Если 
в 1933 го д у  160 автоб усов  пе ­
ревозил и  25 м и л л и о н о в  ч е л о ­
век, то  в 1937 го д у  в го р о д е  
бы ло 533 автобуса  и их пасса- 
ж и р о о б о р о т  составил 113 м и л ­
л ионов .

У д о вл е тв о р я л ся  и д еф и ц и т 
га раж е й . В 1934 го д у  в ы р о с  н о ­
вый п а р к  на 150 автоб усов  на 
З е м л е д е л ь ч е ско й  ул иц е . В 
1938-м первы й  автоб усны й  п а р к  
пе ревел и  с К о н ю ш е н н о й  пл о ­
щ ади на Д н е п р о п е т р о в с к у ю  
улицу, а п р е ж н и й  пе ред ал и  
та ксо м о то р а м .

Н ака н ун е  В ел икой  О те ч е ст ­
венной  войны  в Л е н и н гр а д е  
действовал 21 автоб усны й  
м а р ш р ут  и 9 —  в П уш ки н е  и 
П е те рго ф е . Их уд е л ь н ы й  вес в 
об щ их п е р е в о зка х  п а сса ж и р о в  
составлял то гд а  6,8 пр оц е н та .

В б л о ка д н у ю  п о р у  а в то м о ­
бильны й тр а н сп о р т  ни на м и н у ­
ту не п р е кр а щ а л  р а б о ту . З о л о ­
тыми б уква м и  в л етопи сь  о б о ­
ро ны  Л е н и н гр а д а  вписаны  п о д ­
виги  вод ител ей  на л ед овы х  
трассах Д о р о ги  ж и зн и . С 22 ян­
варя по  15 апрел я  1942 го д а  
а втоб усни ки  Л е н и н гр а д а  и п р и ­
бы вш ие к ним  на п о м о щ ь  ко л ­
леги  из М о с кв ы  со в м е стн о  с 
вое нн ы м и  ш о ф е р а м и  вы везли  
из о с а ж д е н н о го  го р о д а  б о л ее  
550 ты сяч детей , ж е н щ и н  и ста­
р и ко в . О р д е н а м и  и м е д а л ям и  
бы ли н а гр а ж д е н ы  П. Г. Битягов, 
А . Н. Б ур м и стр о в , Д . Д . Д а н и ­
лин, А . Ф . И ванов, Вера А с тр а - 
тян, ф . И. М о р о з  и д р у ги е .

П осле р а з гр о м а  ф аш истов 
по д  Л е н и н гр а д о м  началось 
восстановл ение  хозяй ства . И 
у ж е  в д е ка б р е  1944 го д а  уд а ­

лось пусти ть  гр у з о в ы е  та кси , а 
в ав густе  1945 го д а  в о з о б н о ­
вить а в то б усн о е  д в и ж е н и е .

М а ш и н  в то  в р е м я  не хва­
тало. И то гд а  ко л л е кти в ы  авто ­
р е м о н т н о го  завод а  №  2 и к у ­
з о в н ы х  м а с те р с ки х  о р га н и з о в а ­
ли п р о и зв о д с т в о  л е н и н гр а д с ки х  
а вто б усо в  в а го н н о го  типа —  
Л-1 и Л -3  на ш асси З И С -5  и 
Л -4  —  на ш асси ЗИ С -150. В ц е ­
л о м  их бы л о  в ы п у щ е н о  о ко л о  
200 [9]. В 1947 го д у  го р о д  начал 
по л уча ть  п е р в ы е  п о сл е в о е н н ы е  
о те ч е ств е н н ы е  д и з е л ь -э л е кт р и - 
ч е с ки е  автоб усы  ЗИ С -154, но 
п р о и зв о д с т в о  м е стн ы х  п р о д о л ­
ж а л о сь  д о  1950 го д а .

Г о р о д  ро с , р а зд ви га л  свои 
гр а н и ц ы , уве л и ч и ва л о сь  е го  на­
сел ени е . Б ы с тр е й ш е м у  р е ш е ­
н и ю  тр а н с п о р тн ы х  п р о б л е м  
спо со б ство ва л  автоб ус . К  нача­
лу 1957 го д а  на 94 м а р ш р у та х  
го р о д а  и п р и го р о д о в  к у р с и р о ­
вало 715 м аш ин.

В то м  ж е  го д у  в Н е в с ко м  
ра йо не , на Х р уста л ьн о й , 22, 
вступил  в строй  3-й  автоб усны й  
п а р к  на 300 е д и н и ц . Ч е р е з  пять 
лет на В аси л ь е вско м  о стр о в е  
(Н ал и чны й  п е р е у л о к , 17) п о ­
явился 4-й п а р к  на 500 м а ш и н . 
З д е сь  в п е р вы е  бы ли  п р и м е н е ­
ны ж е л е з о б е т о н н ы е  с в о д ы -о б о ­
л о ч ки , п о зв о л и в ш и е  созд ать  
б о л ьш и е  п л о щ а д и  д ля с т о я н о к  
и р е м о н т н ы х  зо н  б е з  п р о м е ж у ­
точны х о п о р .

Р азвитие п р о и зв о д с т в е н н о й  
базы  п р о д о л ж а л о с ь  и в д ал ь ­
н е й ш е м . В и ю н е  1967 го д а  во ­
шел в д е й стви е  5-й авто б усн ы й  
п а р к  в р а й о н е  Д а ч н о го , р а ссчи ­
танны й  на 290 м а ш и н . В а в гу ­
сте 1972 го д а  р а спахн ул  в о р о ­
та 6-й п а р к  в К а л и н и н с ко м  
ра йо не . С а м ы м  б о л ь ш и м  га р а ­
ж о м  не т о л ь ко  Л е н и н гр а д а , но 
и в стран е  стал сд анны й  в 1979 
го д у  7-й  авто б усн ы й  п а р к  в М о ­
с к о в с к о м  ра й о не , с п о со б н ы й  
п р и н и м а ть  500 а вто б усо в  б о л ь ­
ш ой  вм е сти м о сти  типа « И ка ­
рус» .

С о в р е м е н н ы е  п а р ки  —  это 
не т о л ь ко  с то я н ки , но  п р е ж д е  
в се го  кр у п н ы е  а в т о п р е д п р и я ­
тия , ко т о р ы е  о б е сп е ч и в а ю т  
е ж е д н е в н о е  о б с л у ж и в а н и е  м а ­

ш и н —  м о й к у , с м а зку , п р о ф и ­
л а кти ч е с ки й  о с м о т р . Там есть 
о б о р у д о в а н н ы е  н о в е й ш и м и  
ста н ка м и  цехи  и у ч а стки , гд е  
м о ж н о  п р о в о д и ть  с л о ж н ы й  р е ­
м о н т  м о то р о в , а гр е га то в , э л е к ­
т р о о б о р у д о в а н и я , а к к у м у л я т о ­
ро в , п о к р ы ш е к .

Ч то ка сае тся  п о п о л н е н и я  
п а р ка , то  т о л ь ко  в 1982 го д у  
п о л у ч е н о  б о л е е  800 новы х ав­
т о б усо в , в то м  числ е  почти  
250 « И ка р усо в » . С е го д н я  пять 
л е н и н гр а д с ки х  п р о и з в о д с т в е н ­
ны х о б ъ е д и н е н и й  п а с с а ж и р с к о ­
го  а в т о б у с н о го  тр а н с п о р та  и 
три  а в то б усн ы х  п р е д п р и я ти я  
о б с л у ж и в а ю т  149 го р о д с к и х  
м а р ш р у то в  о б щ е й  п р о т я ж е н ­
н о стью  в 1671 ки л о м е т р  и 
293 п р и го р о д н ы х  о б щ е й  д л и ­
ной  л ин и й  б о л е е  27 ты сяч к и ­
л о м е тр о в .

Ты сячи  в о д и те л е й  д о б р о с о ­
в естн о  в ы п о л н я ю т  свой  д о л г  
п е р е д  ж и те л я м и  го р о д а -ге р о я  
и е го  го стя м и . Н о  о с о б у ю  г о р ­
д ость  а в т о б у с н и ко в  составл яю т 
е го  п е р е д о в и ки . В 1-м  о б ъ е д и ­
нении  б о л ь ш и м  а вто р и те то м  
п о л ь зу ю тс я  б р и га д и р ы  а в то б ус ­
ны х б р и га д  Б. А . Н о с е н ко в  и 
Н . И. Б и р ю ко в , во 2 -м  о б ъ е д и ­
нении  —  Б. П. И саев и Е. Ф . Ш а - 
пин, в 5 -м  —  ветер ан  о б ъ е д и н е ­
ния А . М . А ф ан асьев  и ка ва л е р  
д в ух  о р д е н о в  Т р уд о в о й  С лавы 
ш о ф е р  П. И. В игуль, в 6 -м  —  
М . И. М е л ь н и ко в , А . Г. С е л е з ­
нев, р е м о н т н и к  М . И. М ы ш ки н . 
Н ел ьзя  не сказать  и об  э ки п а ­
ж е  ве те р а н о в  т р у д а  А . С. С м и р ­
нове , А . П. М о р о з о в е , А . И, Ва­
сильеве. О н и  вы пол н ил и  свое 
со ц и а л и с ти ч е с ко е  о б я за те л ь ­
ство  —  п р о й ти  на « И ка р усе »  
м и л л и о н  к и л о м е т р о в  б е з  ка п и ­
т а л ь н о го  р е м о н та  и хотят  у в е ­
личить  этот п о ка за те л ь  е щ е  на 
200 ты сяч  ки л о м е т р о в .

С ей час  все ш и р е  р а зв е р ты ­
вается со р е в н о в а н и е  за ув е л и ­
ч е н ие  ко э ф ф и ц и е н та  вы ход а  
м а ш и н  на л ин и и  и п о вы ш е н и е  
п р о д о л ж и те л ь н о с т и  м а ш и н о - 
д н я , ч то  является  о гр о м н ы м  
р е з е р в о м  для у л уч ш е н и я  р а б о ­
ты т р а н сп о р та . З а стр е л ь щ и ка м и  
зд е сь  в ы ступ а ю т  спе ци ал и сты  
1 -го  а в т о б у с н о го  о б ъ е д и н е н и я , 
ко т о р ы е  д о б и л и сь  к о р е н н о го  
у л уч ш е н и я  и сп о л ь зо в а н и я
тр а н сп о р та .

В м есте  с тем  п р о д о л ж а е т  
со в е р ш е н ств о в а ть ся  и расти  
сеть л ин и й . В 1983 го д у  о т к р ы ­
ты е щ е  два н апр авл ен и я  д в и ­
ж е н и я , часть м а р ш р у то в  п р о ­

д л е н а , м н о ги е  уси ле н ы  за счет 
п р и б а в л е н и я  кол и че ства  машин 
на о с о б е н н о  н а п р я ж е н н ы х  пас­
с а ж и р о п о т о ка х . Что касается 
п е р с п е кти в  р а зви ти я  го р о д с ко ­
го  автоб уса , то  они  связаны с 
д а л ь н е й ш и м  по п о л н е н и е м  пар­
ка  н о в ы м и , б о л ее  вместитель­
н ы м и  и со в е р ш е н н ы м и  маши­
н ам и . П о яви тся  и е щ е  один — 
8-й п а р к  на 500 автоб усов  в Ко- 
л о м я га х , стр о и те л ь ство  ко торо ­
го  р а з в е р н у т о  в 1984 го д у . Бу­
дет с о о р у ж е н  т а к ж е  большой 
а в т о га р а ж  в П е тр о д в о р ц е . Это 
у к р е п и т  м ате риа л ьн о -те хни че ­
с к у ю  б а зу .

В це л ях  ул учш ен и я  транс­
п о р т н о го  о б сл уж и в а н и я  насе­
л ен и я  И с п о л ко м  Л е нсовета  при­
нял р я д  р е ш е н и й , направлен­
ны х на у с к о р е н и е  работ по 
п р о к л а д к е  ул и чн о -д о р о ж н о й  
сети, в о з в е д е н и е  инженерны х 
с о о р у ж е н и й . К р о м е  то го , пред­
п р и н и м а ю тс я  н е о б хо д и м ы е  ме­
ры  п о  л и кв и д а ц и и  имею щ ихся 
н е д о ста тко в  в эксплуатацион­
н ой  р а б о те  тр а н спо р та , в том 
ч исл е  а в то б у с н о го .

Д а л ь н е й ш е е  ул учш ен и е  об­
с л уж и в а н и я  ж и те л е й  нашего 
го р о д а  п р е д у с м о тр е н о , в част­
н ости , « С хем ой  организации  
д в и ж е н и я  т р а н сп о р та  и пеше­
хо д о в  в Л е н и н гр а д е  на 1981 — 
1985 гг.» . К к о н ц у  пятилетки 
пл а н и р уе тся  с н и ж е н и е  м акси­
м а л ьн ы х  затрат в р е м е н и  по 
т р у д о в ы м  п е р е д в и ж е н и я м  поч­
ти на 10 м и н ут , стабилизация 
ср е д н и х  по ка за те л е й , обеспе­
ч е н и е  д о п о л н и т е л ь н о го  выхода 
т р а н с п о р та  на линии  в часы 
« п и к» , а т а к ж е  сокращ ение  
м а р ш р у тн ы х  и нтервалов на ос­
н о в н ы х  н апр авл ен и ях  в м е ж пи ­
ко в ы е  п е р и о д ы . В хо д е  реали­
зац и и  этих и д р у ги х  м е р о п р и я ­
тий  с о з д а ю тс я  х о р о ш и е  пред­
п о с ы л ки  для р е ш е н и я  важных 
с о ц и а л ь н ы х  задач.
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